B.3 GEODETICKY KOORDINACNI VYKRES

Vzhledem k jednoduchému feSeni stavby neni vyhotoven samostatny geodeticky koordinaéni vykres.
Hlavni body stavebnich dprav, vytyCovaci body z geodetického zaméfeni jsou vyznaceny v koordinaénim
vykrese stavby a podrobnych situacich jednotlivych stavebnich objektd. Soufadnice objektl komunikaci
jsou doloZeny ve vypoctech, které tvofi pFilohy TZ jednotlivych stavebnich objekt.

B.4 BILANCE ZEMNICH PRACI

Viysledky bilance zemnich praci:
- vykop pod stav. komunikaci a odvoz na skladku — 46m3
- ohumusovani v tl. 10cm a oseti travnim semenem - 621 m?
- odhumusovani v tl. 10cm — 855 m3
- zasyp ornici — 264 m3

- vykop ornice — 102 m?

B.5 CELKOVE VODOHOSPODARSKE RESENI

Projektova dokumentace je zpracovana v souladu s normou CSN 75 6101 ,Stokové sité a kanaliza¢ni
pfipojky“. Odvodnéni vozovky je zajisténo stav. pficnym spadem smérem k obrubnikim a podélnym
sklonem komunikace do stav. pfikopt a navrzenych vpusti. Odvodnéni vozovky bude vpustmi V2 — V8
s vyusténim pod chodnikem do stav.pfikopl a terénu. Vyusténi roury DN150 do pfikopu bude obloZeno
kameny do bet. loZe s vysparovanim. Vpust V1 bude napojena na stav. pfipojku uliéni vpusti, ktera se
zrusi.

Potrubi kanal. pripojek z PVC DN 150 bude ulozeno na pisCité loze s obsypem potrubi Stérkopiskem
(frakce max.4mm) a to 300mm nad vrchol potrubi. Sestava vpusti, vySkové osazeni je uvedeno v pfiloze
vykresy - odvodnéni. Odvodnéni chodniku je zajiSténo pficnym a podélnym spadem do okolniho terénu.
V souladu s vyhlaskou 398/2009 je obrubnik pfevySen o 6¢cm nad chodnik a tvofi tak pfirozenou vodici
linii. Odtok vody z chodniku do terénu bude zajiStén tim, ze mezi jednotlivé obrubniky délky 1m bude
vzdy vloZena kostka 10/10 kudy voda bude moci odtéct.

B.4. BEZBARIEROVE UZiVANI

Veskeré bezbariérové Upravy jsou navrzeny vsouladu s platnymi predpisy CSN, technickymi predpisy a
zejména s vyhlaskou 398/2009 Sb. O technickych pozadavcich zabezpedujicich uzivani staveb osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, které se vztahuji k pozemnim komunikacim.

a) zasady feSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Nové navrzeny chodnik vySkové navazuje na stavajici chodniky pfi cesté z Uncovic na autobusové
zastavky. Na chodniku ve sméru od Olomouce je nové osazen betonovy sloupek proti viezdu vozidel, u
kterého je snizen obrubnik na +2cm nad vozovku. Priichozi prostor je 1,2m. Varovny pas Sitky 40cm zde
definuje rozhrani mezi chodnikem a vozovkou v misté snizeného obrubniku a bude proveden z bilé
slepecké dlazby (s vystupky) do vySky obrub +8cm. Podélny sklon rampové Casti je 8,3% a chodniku 2%.
Pfistup k zastavkam je zajistén podél vodici linie, kterou tvofi obrubnik vysky +6¢cm, oddélujici chodnik a
zelen. Pficny sklon chodniku je 2%. JelikoZ se stavba nach&zi vrovinatém Useku, podélny sklon
chodniku nepfesahuje 1%. Nastupni hrany obou autobusovych zastavek vysky +20cm jsou provedeny
z bezbariérového kasselského obrubniku. Rampova ¢ast chodniku pfi pfechodu na autobusovou
zastavku méa sklon 5%. Kontrastni pas Sifky 0,3m a délky 19m je proveden z hladké betonové dlazby
barvy bilé. Detail polozeni dlazby na nastupisti je pfilozen jako vykres (C.5.) ve stavebni Casti C.
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Pfechazeni mezi zastavkami je zajisténo pomoci dvou mist pro pfechazeni a stfednich délicich ostrivku.
Chodec je na misto pro pfechazeni naveden pomoci signélniho pasu, ktery zagina u vodici linie, kterou
tvofi obrubnik vysky +6¢cm. Signalni pas je od varovného pasu odsazen o 30cm. Varovny pas Sifky 40cm
pfesahuje signalni pas na obou stranach o 1,1m. Maximaini sklon rampovych &asti je 8,3%. Minimalni
prichozi prostor 0,9m je zachovan. Obrubnik je v misté pro pfechazeni snizen na +2cm nad vozovku. U
ostrivku Sifky 3m jsou hrany obrubniku snizeny na +2cm nad vozovku a jsou lemovany varovnymi pasy
Sifky 40cm. Mezi varovnymi pasy je signaini pas Sifky 80cm a délky 1m odsazeny od varovnych past o
30cm. Sklon ostriivku je 3,3%. U ostrlvku Sifky 2,5m jsou hrany obrubnikl snizeny na +2cm nad
vozovku a lemovany varovnymi pasy Sifky 40cm. Mezi varovnymi pasy ostrivku je navrzen vodici pas
pfechodu (8. 55cm, 2x 3 pasky), protoZze zde neni dostatek mista na umisténi odsazeného signalniho
pasu. Sklon ostrivku je 2%. Signalni a varovné pasy bilé barvy jsou z dlazby dle nafizeni vlady (NV)
¢.163/2002 Sb. a technickych navodi (TN) TZUS 12.03.04 aZ 06.

Obecné:

Pro samostatny pohyb a orientaci potfebuiji nevidomy hmatové (kontaktni) a akustické (nekontaktni) informace.
Hmatové informace ziskavaji bilou holi, naslapem a v interiéru i kluznym prstovym zpisobem. DuleZité jsou i
akustické informace, které navic vzimé, kdy nejsou funkéni mnohé hmatové orientaCni body skryté pod
snéhem, jsou cennym zdrojem informaci v exteriéru. Nevidomi, néktefi slabozraci a lidé se zbytky zraku se
pohybuiji s bilou slepeckou holi. Zarazkou pro slepeckou hdl je vzdy prvek vystupujici nad rovinu chiize
(obrubnik travniku, sténa domu, zidka, zabradli se spodni vodici ty¢i apod.). Pfekdzky na komunikacich pro
p&si, zejména stozary VO, DZ, stromy, telefonni automaty musi byt osazeny tak, aby byl zachovan prlchozi
prostor 1,5m (min.0,9m). Pochozi Sikmé plochy pokud nejsou rampami, smi mit sklon nejvyse 1:12 (8,33%).
ViySkové rozdily u pfechodu, mista pro pfechazeni, viezdy, vnéjsich a vnitfnich komunikaci nesmi byt vy$si nez
20mm. Sikmé rampy musi byt iroké min.1,3m a jejich podélny sklon smi byt nejvyse v poméru 1:12 (8,33%).
Neni — li Sikma rampa delSi nez 3m, smi mit sklon nejvySe v poméru 1:8 (12,5%). Na Usecich s podélnym
sklonem v&tSim nez 1:20 (5%), delSich nez 200m, musi byt zfizena odpocivadla o podélném a pficném sklonu
nejvySe 1:50 (2%). Pfekazky na komunikacich pro péSi musi mit ve vysi 1,1m pevnou ochranu (ty¢ zabradli,
horni dil oploceni) a ve vysi 100 az 250mm zarazku pro slepeckou hil (spodni ty¢ zabradli, podstavec), sledujici
pldorysny prumét prekazky, popfipadé Ize odsunout zarazku za obrys pfekazky nejvyse o 200mm.

Chodniky musi byt v min. 8. 1,5m a podélny sklon max. 1:12 (8,33%) a pfi¢ny sklon max. 1:50 (2%).

Najezdy na chodnik v misté prechodu pfes komunikace musi byt provedeny Sikmou rampou ve sklonu max.
12,5%. Stejny sklon musi mit i Sikmé plochy navazujici na najezd do stran. Najezdy se provadi v celé Sifce
znaceného pfechodu, nejméné vSak v §. 1,5m.

b) zasady feSeni pro osoby se zrakovym postizenim

Nové navrzeny chodnik vyS8kové navazuje na stavajici chodniky pfi cesté z UnCovic na autobusové
zastavky. Na chodniku ve sméru od Olomouce je nové osazen betonovy sloupek proti viezdu vozidel, u
kterého je snizen obrubnik na +2cm nad vozovku. Prichozi prostor je 1,2m. Varovny pas Sifky 40cm zde
definuje rozhrani mezi chodnikem a vozovkou v misté snizeného obrubniku a bude proveden z bilé
slepecké dlazby (s vystupky) do vysky obrub +8cm. Pfistup k zastavkam je zajiStén podél vodici linie,
kterou tvofi obrubnik vysky +6cm, oddélujici chodnik a zelefi. Nastupni hrany obou autobusovych
zastavek vysky +20cm jsou provedeny z bezbariérového kasselského obrubniku. Kontrastni pas Sifky
0,3m a délky 19m je proveden z hladké betonové dlazby barvy bilé. Detail poloZeni dlazby na nastupisti
je priloZen jako vykres (C.5.) ve stavebni ¢asti C. Pfechazeni mezi zastavkami je zajisténo pomoci dvou
mist pro pfechazeni a stfednich délicich ostrivkd. Chodec je na misto pro pfechazeni naveden pomoci
signélniho pasu, ktery za€ina u vodici linie, kterou tvofi obrubnik vysky +6cm. Signaini pas je od
varovného pasu odsazen o 30cm. Varovny pas $ifky 40cm pfesahuje signaini pas na obou stranach o
1,1m. Minimalni priichozi prostor 0,9m je zachovan. Obrubnik je v misté pro pfechazeni snizen na +2cm
nad vozovku. U ostrivku $itky 3m jsou hrany obrubniku snizeny na +2cm nad vozovku a jsou lemovany
varovnymi pasy $ifky 40cm. Mezi varovnymi pasy je signaini pas Sitky 80cm a délky 1m odsazeny od
varovnych pasut o 30cm. U ostrivku Sitky 2,5m jsou hrany obrubnikl snizeny na +2cm nad vozovku a
lemovany varovnymi pasy Sifky 40cm. Mezi varovnymi pasy ostrlvku je navrzen vodici pas pfechodu (8.
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55cm, 2x 3 pasky), protoze zde neni dostatek mista na umisténi odsazeného signalniho pasu. Signalni a
varovné pasy bilé barvy jsou z dlaZby dle NV ¢.163/2002 Sb. a TN TZUS 12.03.04 az 06.
Obecné:

Okraj najezdu pfed obrubnikem nebo obrubnik musi byt vyznaen varovnym pasem z kontrastné barevné
reliéfni dlazby §. 0,4m a v délce Sitky snizeného obrubniku rampy s pfesahem min. 0,8m pfes signalni pas.
Pfechody se umistuji pfevazné na pfimych ¢astech obrubniku a musi mit na chodniku od pfirozené vodici linie
veden signaini pas v §. 0,8-1m (z technologickych dlivodd — omezeni fezani dlazby) s barevné reliéfni Gpravou
povrchu jako varovny pas. U pfechodu pro chodce s vodorovnym znagenim se na chodniku vydlaZdi varovny (3.
0,4m) i signalni pas (8.0,8m). Varovny pas bude pfesahovat snizenou Urover +2cm podél obrubniku do jeho
vySky +8cm nad vozovkou, tj. pfi navrhované vySce obrub +12cm minimainé o 60cm. Signaini pas zacina u
vodici linie pfipadné o max. 250mm od vodici linie. Zmény sméru a odbocky se zfizuji pfednostné v pravém
uhlu. Pfed varovnym pasem misi signélni pas smérovat v délce min. 1,5m ve sméru pfechodu. V misté napojeni
dvou signalnich past musi byt pferuSeni hladkou plochou (dlazbou) v §. pasu. Signalni pas nemusi byt v ose
pfechodu, ale musi byt na obou stranach komunikace proveden vstficné. Soubézny pruh cyklostezky a
chodniku pro pési musi byt oddélen hmatnym pasem 8. 0,3 - 0,4m. U prechodu pro chodce, které jsou delsi jak
8m pfes komunikaci v ramci vodorovného znaéeni se déla vodici pas pfechodu navazujici na signélni pas na
chodniku. U mista pro pfechézeni bude varovny pas v 8. 0,4m od kterého je signalni pas odsazen 0 0,3 — 0,5m
(dale plati pro signaini pas stejna pravidla jako u pfechodu pro chodce). Varovny pas bude pfesahovat snizenou
uroven +2cm podél obrubniku do jeho vysky +8cm nad vozovku (pfi navrhované vySce obrub +12cm minimalné
0 60cm). Pfi preruSeni pfirozené vodici linie a u vjezd( delSich nez 6m je navrzena uméla vodici linie
s drazkovanym povrchem dle TN TZUS 12.03.06. v §. 0,4m na celou délku prerudeni.

¢) zasady feSeni pro osoby se sluchovym postizenim
V tomto projektu nejsou feSeny upravy pro osoby se sluchovym postizenim.
d) pouziti stavebnich vyrobki pro bezbariérova reseni

Vramci realizace stavebnich uprav budou respektovany veskeré platné pokyny a postupy. Zejména budou
respektovany vlastnosti pouzitych materiald. Dlazby musi splfiovat pozadavky uvedené vCSN a EN a to
zejména pevnost v tlaku, obrusnost, odolnost proti plsobeni mrazu a povétrnostnim vlivim, skluzu a smyku.
Hotovy kryt musi spliiovat povolené odchylky nerovnosti, odchylky od pfi¢ného sklonu, Sifky a vyplfi spar,
napojeni na okolni prvky. Signalni a varovné pasy jsou z dlazby dle NV &.163/2002 Sb. a TN TZUS 12.03.04 az
06.
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